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INTRODUCAO

Nos dias de hoje, a acelerada
expansao urbana e a precariedade nas
medidas de ordenamento de seus
territérios as cidades de pequeno e médio
porte recebem empreendimentos capazes
de produzir ou atrair viagens que,
concomitante ao aumento da frota veicular,
irA alterar a dinamica espacial, viaria e
ambiental.

A dispersdo das atividades nas
cidades privilegia o uso do automovel
fazendo com que ocorra um processo de
deterioracdo das condi¢es de operagéo do
transporte publico, reduzindo a seguranca
nos deslocamentos, uma vez que o sistema
Viario passa a ser um espago em constante
disputa entre pedestres, condutores de
veiculos e usuarios de automobveis,
caminhoes, 6nibus, motos, entre outros.

O objetivo do trabalho foi o de
analisar a seguranca dos diversos meios
de locomogéo da cidade de Botucatu e seu
impacto na qualidade de vida, bem como
definir parametros que demonstrem qual
modal oferece maior seguranca para 0Ss
USUArios.

Foi levado em consideracdo que a
acelerada expansdo urbana causa
problemas nas cidades, relacionados a
mobilidade urbana, como
congestionamentos, conflitos entre
diferentes modos de transporte, reducdo na
seguranca para pedestres, eliminacdo de
parte das areas verdes visando ampliar
espacos para circulacdo e estacionamento
de veiculos, aumento do numero de
acidentes de transito e nos niveis de
poluicdo sonora e do ar. Tais impactos
comprometem a sustentabilidade urbana

causando queda na seguranca e qualidade
de vida das pessoas.

Os acidentes de transito sdo um

problema de saude publica mundial, e
estdo entre as principais causas de
mortalidade entre os jovens no mundo em
idade produtiva. Um acidente de transito
causa danos econdmicos ao estado, dor e
sofrimento as vitimas, seus familiares e a
sociedade como um todo.
Por isso, ¢é fundamental estabelecer
parametros que comprovem qual modal
oferece maior seguranga e promover
medidas que reduzam o0s riscos de
acidentes.

O transito do Brasil € considerado
um dos mais perigosos do mundo, pois o
indice de acidentes por lote de veiculos é
de 1:410 veiculos em circulagdo, sendo
que em outros paises do mundo, como por
exemplo a Suécia, esse indice é muito
menor, de 1:21400 (BASTOS; ANDRADE;
SOARES, 2005).

Em 2004, um estudo realizado pelo
DENATRAN, IPEA e pela Associacdo
Nacional de Transportes Publicos — ANTP
para os aglomerados urbanos mostrou que
a estimativa do custo social de acidentes
de transito naqueles locais foi de R$ 5,3
bilhdes anuais. Tomando-se o0s dois
estudos, o custo social total no Brasil é da
ordem de R$ 30 bilhdes anuais. Deve-se
levar em conta, também, que o acidentado
de transito, em sua maioria, € conduzido as
estruturas  publicas de  atendimento
hospitalar. Os dados s&o alarmantes,
especialmente quando se observa que
grande parte dos recursos financeiros do
setor da salde é drenada para o
atendimento de urgéncia e traumatologia,
para a reabilitacdo e a inclusdo social de
acidentados de transito. A cada morte no
transito, contam-se 20 outros acidentados
que ficam feridos, muitos deles com
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sequelas irreversiveis, exigindo um esfor¢o
brutal do setor de saude e das familias
brasileiras, ndo apenas daquelas familias
dos proéprios acidentados, mas de todas as
outras que recorrem aos hospitais publicos
por outras doencas e ficam a espera de
atendimento (ONU, 2009).

Estudos realizados no Brasil em
2011 mostraram que mais da metade da
populagdo tem medo de sofrer um acidente
ou ser assaltado fazendo uso do meio de
locomocao utilizado entre sua moradia e
seu local de trabalho ou estudo. Os
usudrios de motocicleta sdo os que mais se
preocupam com assaltos ou acidentes
(CNI-IBOPE, 2011). Esse dado chama a
atencao, pois demonstra que o usuario do
sistema do transporte nao sente plena
confianga no veiculo que utiliza e nem nas
pessoas ao seu redor, que o utilizam
também. De acordo com o mesmo estudo,
as mulheres tém mais medo de ser
assaltadas ou sofrerem um acidente do que
0s homens.

O Cbdigo de Transito Brasileiro
(BRASIL, 1998) foi um grande marco
sobre varios aspectos (seguranca,
acidentes, infragdes, etc.) principalmente
com penalidades mais rigorosas. No
periodo imediatamente posterior a sua
implantagcdo houve uma consideravel
reducdo nas infracdes e consequentemente
nos acidentes de transito. Agora, apos
aproximados 14 anos de sua implantagcéo
percebe-se que as pessoas ja ndo estao
tdo preocupadas com possiveis punicdes
cabiveis, pois muitas vezes ndo ha
sancbes nem punicdes, devido a pouca
fiscalizacao.

Nos paises ao redor do mundo,
existem  penalidades severas para
infracbes de transito e para quando ha
vitimas em acidentes. No Japdo, a
responsabilidade de toda infragdo ou
acidente recai sobre quem o causou, e
severamente. No caso de condutores que
forem flagrados dirigindo ap6s o consumo
de élcool, a pena que pode chegar a trés
anos de prisdo em regime fechado, e o
pagamento de multa pode chegar a ¥ 500
mil. Em casos de acidente, se ndo prestar
socorro e fugir, podera ter a uma pena de
até dez anos de prisdo, além de receber

uma multa de ¥ 1 milhdo. Em caso de
morte da vitima, esse tempo passa a ser de
15 anos, e se a vitima for uma crianga, o
condutor pagara a familia dela uma
indenizacdo, levando em conta a idade
produtiva que essa crianca teria em vida
adulta (OHPHATA, 2007).

Medidas para a reducdo de
acidentes precisam ser tomadas. No
Japdo, os condutores em condicbes
especiais recebem um adesivo para ser
colado no veiculo para indicar qual é a sua
condicdo. Os iniciantes utilizam um adesivo
verde e amarelo, e 0s idosos um adesivo
laranja e amarelo. Eles devem ser fixados
na parte dianteira (capd) e traseira dos
veiculos dos condutores nestas condicdes.
Os condutores iniciantes devem utilizar os
adesivos pelo periodo de 1 ano; ja os
condutores idosos devem usa-lo a partir
dos 70 anos (NIKKEY WEB, 2012). O
objetivo do uso destes adesivos é proteger
a integridade fisica dos condutores no geral
incluindo os condutores experientes ou 0s
condutores em condi¢cbes especiais. As
Fig. 1 e 2 a seguir exemplificam os
adesivos utilizados no Japdo para
identificar condutores iniciantes, idosos e
portadores de deficiéncia auditiva:

Figura 1 - Adesivo para condutor iniciante e idoso
Fonte: NIKKEY WEB, 2012.

Figura 2 - Adesivo para condutor com deficiéncia
auditiva
Fonte: NIKKEY WEB, 2012.

No Japdo, sdo utilizados também
espelhos cbncavos nos cruzamentos
menos movimentados das cidades onde
ndo ha necessidade de semaforo e em
ruas estreitas, medida esta que diminuiu

12, Jornada Cientifica da Fatec de Botucatu, 25 e 26 de Outubro de 2012, Botucatu — Sdo Paulo, Brasil.



consideravelmente o indice de acidentes.
Com os espelhos, os motoristas podem ter
uma visdo de quase 360 graus permitindo
gue vejam outros veiculos encobertos
pelos "pontos cegos”, areas da visdo que
n&o enxergamos. (PORTAL JAPAO, 2009).
Os espelhos séo apresentados na Fig. 3:

Figura 3 - Espelho cbncavo no Japao
” k -

Fonte: PENSAMENTO POSITIVO, 2012.

MATERIAL E METODOS

A metodologia utilizada neste
estudo consistiu no levantamento de dados
coletados por meio de pesquisa
bibliografica em livros, artigos, dissertacdes
relacionados com o tema e através de
pesquisa direta composta de questdes
fechadas com pessoas com idade superior
a 16 anos que residam em diferentes
setores da cidade e sao usuarios dos
meios de transporte.

Foram escolhidas 40 pessoas,
aleatoriamente, de cada um dos cinco
setores da cidade, sendo o total de 200
pessoas que responderam o formulario.

Para a divisdo das areas, foi
utiizado o mapa setorizado da cidade
criado pela Prefeitura Municipal para a
realizacdo do Orcamento Participativo.

Os dados coletados  foram
separados em tabelas para facilitar a
visualizagdo de cada item do formulario
para identificar algumas caracteristicas da
amostra pesquisada.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Foi possivel criar tabelas com os
dados e ilustrar melhor a opinido dos
moradores, levando-se em conta a amostra
de pessoas entrevistadas.

A Tab. 1 contém o0s meios de
transporte considerados mais seguros para
evitar acidentes segundo a pesquisa. No

formulario, cada pessoa deveria responder,
em ordem de preferéncia, qual meio de
transporte considera mais seguro, sendo o
1° lugar aquele considerado mais seguro.

Tabela 1 - Meio de transporte mais seguro para evitar

acidentes
Meio de transporte 1° 20 3°
A pé 29% 8% 33%
Bicicleta 1% 3% 5%
Motocicleta 0% 1% 3%
Automével 22% 40% 17%
Automével de outra pessoa
(carona) 2% 9% 5%
Moto taxi 0% 1% 1%
Taxi 1% 5% 7%
Micro-6nibus, Kombi 1% 8% 11%
Onibus 47% 27% 21%
Outros (indicar qual) 0% 0% 0%
N&o sabe/nédo respondeu 0% 0% 0%
100 100 100
Total % % %

Constatou-se, portanto, que a
ordem de preferéncia no quesito seguranga
de acidentes, ficam em 1° lugar o 6nibus,
andar a pé e o automovel.

O Onibus é considerado como o
mais seguro no quesito de acidentes por
varios motivos:

- frota recentemente renovada,

-confianca de que o motorista recebeu
treinamento  especifico para dirigir o
veiculo;

- por ter um grande tamanho, existem
menos chances de um veiculo menor
colidir com ele, ou no caso de colisdo
dificiimente o usuéario ter4 ferimentos
graves;

A Tab. 2 foi construida com os
dados da pesquisa em relagdo a assaltos:

Tabela 2 - Meio de transporte mais seguro para evitar

assalto
Meio de transporte 1° 2° 3°
A pé 13% 7% 26%
Bicicleta 1% 4% 4%
Motocicleta. 3% 4% 4%
Automovel 46% 20% 14%

Automovel de outra pessoa
(carona) 3% 21% 10%




Moto téaxi. 0% 2% 1%
Taxi. 3% 3% 8%
Micro-6nibus, Kombi. 0% 8% 8%
Onibus. 32% 33% 27%
Outros (indicar qual). 0% 0% 0%
N&o sabe/nédo respondeu. 1% 0% 0%

100 100 100
Total % % %

Verifica-se que automével ocupa o
1° lugar, com 46% das respostas, quando a
pergunta refere-se a seguranga para evitar
assaltos, seguido pelo énibus (32%) e em
terceiro andar a pé (13%).

O automovel foi considerado como o
mais seguro no quesito de assaltos:

- por se tratar de um modo de transporte
porta a porta,

- por ser um veiculo proprio, a pessoa
escolhe quais ruas seguir e em quais
momentos;

Levando-se em conta as respostas
sobre quantos acidentes as pessoas
sofreram utilizando-se do principal meio de
transporte, foi possivel preencher a Tab. 3
representada a seguir:

Tabela 3 — Meio de locomocéo utilizado quando
sofreu algum acidente nos Gltimos 2 anos:

Meio de transporte % de acidentes

A pé 15%
Bicicleta 3%

Motocicleta 20%
Automovel 12%
N&o sabe/néo respondeu 1%

N&o sofreu nenhum acidente 50%
Total 100%

A motocicleta aparece, aqui, como o
meio de transporte que mais teve
ocorréncias de acidentes, apesar de néao
ser um dos trés veiculos mais utilizados
pelas pessoas entrevistadas. O indice de
acidentados a pé ficou em 2° |lugar nesta
pesquisa (15% de ocorréncias de
acidente), apesar também de nao ser o
meio de locomocdo mais usado pelos
entrevistados. Isto pode se dever ao fato de
que, utilizando-se de qualquer outro meio
de locomocgao, sempre € necessario andar,
mesmo que sejam alguns metros, para

chegar ao destino final. O automdével ficou
em 3° lugar nas ocorréncias de acidentes;
isto se deve pelo fato do automovel ser um
dos meios de locomocdo mais utilizados
pela maioria da populacdo, assim sendo, a
probabilidade de acidentes deste meio
também aumenta. Em relacdo a assaltos
no transito, nenhum entrevistado sofreu
assaltos na cidade de Botucatu.

CONCLUSOES

A mobilidade urbana é muito
importante para o desenvolvimento social,
econdmico e cultural da cidade. Deve
abranger o conceito do desenvolvimento
sustentavel, promovendo politicas de
transporte e de circulacdo para todos,
contribuindo para o bem-estar econémico e
social, sem prejudicar 0 meio ambiente
futuro. Porém ndo é o que ocorre, pois a
forma como a cidade se desenvolveu
principalmente na regido central e a
morfologia das vias ja ndo condizem com a
realidade do transito atual comega mostrar
indicios de saturacao principalmente pelo
uso massivo do transporte individual,
sobrecarregando as vias, causando
congestionamentos, perda de qualidade de
vida, e diminuicAo na seguranca no
transito.

O meio de locomocgdo considerado
mais seguro para evitar acidentes segundo
a pesquisa foi o 6nibus, mas ndo é o
preferido pela maioria da populacdo, sendo
utilizado quando néo se tem a possibilidade
de utilizar outro meio de locomog¢éo. Para
melhorar o fluxo e a seguranga no transito
deve-se incentivar o uso do transporte
coletivo, melhorar sua qualidade e precgo
das tarifas, para que 0s usuarios nao
migrem para outros meios de locomogéao
visto que um 6nibus pode tirar das ruas até
50 outros veiculos. Principalmente quando
se observa o crescente uso da motocicleta,
gue foi considerado o mais perigoso em
relacdo a acidentes. Medidas que podem
ser tomadas para melhorar a seguranca,
comparadas as leis e a forma como sdo
tratados os delitos no transito em paises
como o0 Japdo sao necessérias, e a
conscientizacdo da populacdo é o passo
mais importante. Para isso, a divulgacéo
das leis, a fiscalizacdo e a aplicacdo das
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penalidades para todo o tipo de infracdes,
além de forte investimento em medidas de
educacao e rigoroso esforgo legal para que
se consigam indices cada vez menores e
mais seguros.

Alguns dispositivos como o espelho
cbncavo instalado nas esquinas das ruas,
podem auxiliar 0s motoristas, pois
proporcionam uma visdo melhor da rua.
Seria uma alternativa para melhorar a
seguranca no transito, medida esta que
evitaria muitos acidentes nos cruzamentos
em virtude da grande parte dos acidentes
ocorrerem em cruzamentos principalmente
pela pouca visibilidade. O uso de adesivos
de indicacdo para condutores iniciantes e
idosos que sé&o utilizados no Japéo seria
uma boa alternativa para melhorar a
seguranca dos meios de locomocao, pois
principalmente em Botucatu onde a
morfologia das ruas e a topografia da
cidade dificultam o motorista novato que
tem pouca habilidade em dirigir ou a
pessoa idosa que os reflexos ja ndo sao
mais 0s mesmos de uma pessoa mais
jovem. Os custos de implantacdo de tais
sistemas seriam irrisérios em virtude dos
ganhos que o Estado e a sociedade como
um todo teriam tanto reduzindo gastos
financeiros da ordem de 30 bilhGes anuais,
bem como os danos fisicos, emocionais
e psicolégicos pela diminuicé@o dos
sofrimentos causados as vitimas,
seus familiares e a sociedade como um
todo. Tais medidas auxiliariam muito na
melhoria da seguranca no transito,
diminuindo os acidentes.
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